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Avant-propos national

Cette Norme Européenne EN 50388:2012 a été adoptée comme Norme 
Luxembourgeoise ILNAS-EN 50388:2012.

Toute personne intéressée, membre d'une organisation basée au Luxembourg, peut 
participer gratuitement à l'élaboration de normes luxembourgeoises (ILNAS), 
européennes (CEN, CENELEC) et internationales (ISO, IEC) : 
 
- Influencer et participer à la conception de normes 
- Anticiper les développements futurs 
- Participer aux réunions des comités techniques

https://portail-qualite.public.lu/fr/normes-normalisation/participer-normalisation.html

CETTE PUBLICATION EST PROTÉGÉE PAR LE DROIT D'AUTEUR 
Aucun contenu de la présente publication ne peut être reproduit 
ou utilisé sous quelque forme ou par quelque procédé que ce 
soit - électronique, mécanique, photocopie ou par d'autres 
moyens sans autorisation préalable !
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Technical criteria for the coordination 
between power supply (substation) and 
rolling stock to achieve interoperability 
 

 
 
 
 
 

La présente Norme Européenne a été adoptée par le CENELEC le 2012-02-13. Les membres du CENELEC 
sont tenus de se soumettre au Règlement Intérieur du CEN/CENELEC qui définit les conditions dans lesquelles 
doit être attribué, sans modification, le statut de norme nationale à la Norme Européenne. 
 
Les listes mises à jour et les références bibliographiques relatives à ces normes nationales peuvent être 
obtenues auprès du CEN-CENELEC Management Centre ou auprès des membres du CENELEC. 
 
La présente Norme Européenne existe en trois versions officielles (allemand, anglais, français). Une version 
dans une autre langue faite par traduction sous la responsabilité d'un membre du CENELEC dans sa langue 
nationale, et notifiée au CEN-CENELEC Management Centre, a le même statut que les versions officielles. 
 
Les membres du CENELEC sont les comités électrotechniques nationaux des pays suivants: Allemagne, 
Autriche, Belgique, Bulgarie, Chypre, Croatie, Danemark, Espagne, Estonie, Finlande, France, Grèce, Hongrie, 
Irlande, Islande, Italie, Lettonie, Lituanie, Luxembourg, Malte, Norvège, Pays-Bas, Pologne, Portugal, 
République Tchèque, Roumanie, Royaume-Uni, Slovaquie, Slovénie, Suède, Suisse et Turquie. 
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 – 5 – EN 50388:2012 

Avant-propos 

Le présent document (EN 50388:2012) a été préparé par le CLC/SC 9XC, "Alimentation et mise à la terre 
des équipements de traction et appareillage auxiliaire (installations fixes)", du CLC/TC 9X "Applications 
électriques et électroniques dans le domaine ferroviaire". Il concerne également l’expertise du CLC/SC 9XB 
"Matériels électromécaniques embarqués".  

Les dates suivantes sont fixées: 

• date limite à laquelle le présent document doit 
être mis en application au niveau national par 
publication d'une norme nationale identique ou 
par entérinement 

(dop)  
2013-02-13 

• date limite à laquelle les normes nationales 
conflictuelles doivent être annulées  

(dow) 2015-02-13 

Ce document remplace l’EN 50388:2005 + corrigendum mai 2010. 

L’attention est appelée sur le fait que certains des éléments du présent document peuvent faire l’objet de 
droits de propriété intellectuelle ou de droits analogues. Le CENELEC [et/ou] le CEN ne sauraient être tenus 
pour responsables de ne pas avoir identifié de tels droits de propriété et averti de leur existence 

Le présent document a été préparé dans le cadre d’un mandat confié au CENELEC par la Commission 
Européenne et l’Association Européenne de Libre Echange et couvre les exigences essentielles de la (des) 
Directive(s) UE.  

Pour la relation avec la Directive UE 2008/57/CE, voir l’Annexe ZZ informative, qui fait partie intégrante du 
présent document. 

Pour les lignes STI, des modifications et des amendements doivent être réalisés dans le cadre d’une 
procédure en relation avec le statut légal des STI GV (grande vitesse) et CR (réseau ferroviaire 
conventionnel). 
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1 Domaine d'application 

La présente norme européenne établit des exigences concernant la compatibilité du matériel roulant avec 
l’infrastructure existante, notamment en rapport avec:  

– la coordination des principes de protection entre l'alimentation électrique et les unités motrices, 
spécialement la discrimination des défauts lors des courts circuits; 

– la coordination entre la puissance installée d'une ligne et la demande en puissance des trains; 

– la coordination entre le freinage par récupération d'une unité motrice et la réceptivité de l'alimentation 
électrique; 

– la coordination dans le comportement vis à vis des harmoniques. 

La présente norme européenne traite de la définition et des exigences de la qualité de l'alimentation 
électrique à l'interface entre les unités motrices et les installations fixes. 

La présente norme européenne spécifie l'interface entre le matériel roulant et les installations fixes de 
traction électrique, dans le cadre du système d'alimentation électrique. L'interaction entre pantographe et 
ligne aérienne de contact est traitée dans l'EN 50367. L'interaction avec le sous-système "contrôle- 
commande" (particulièrement la signalisation) n'est pas traitée dans cette norme. 

Des exigences sont spécifiées pour les lignes STI (grande vitesse et conventionnelle) et les lignes 
classiques. 

Pour les lignes classiques, les valeurs, le cas échéant, sont données pour les réseaux européens existants. 
De plus, les valeurs maximales spécifiées sont applicables aux développements prévus de l’infrastructure 
des réseaux ferroviaires transeuropéens.  

Les systèmes de traction électrique suivants sont concernés: 

– chemins de fer; 

– systèmes guidés de transport qui sont intégrés avec les chemins de fer; 

– systèmes de transport de matières qui sont intégrés avec les chemins de fer. 

La présente norme européenne ne s'applique pas rétroactivement aux matériels roulants déjà en service.  

L'information sur les paramètres d'électrification est donnée aux entreprises d'exploitation ferroviaire pour 
leur permettre de confirmer, après consultation des constructeurs de matériel roulant, qu'il n'y aura pas de 
perturbation consécutive sur le système d'électrification. 

2 Références normatives 

Les documents ci-après, dans leur intégralité ou non, sont des références normatives indispensables à 
l’application du présent document. Pour les références datées, seule l'édition citée s'applique. Pour les 
références non datées, la dernière édition du document de référence s'applique (y compris les éventuels 
amendements). 

EN 50122-2:2010, Applications ferroviaires - Installations fixes   Sécurité électrique, mise à la terre et 
circuit de retour  Partie 2: Mesures de protection contre les effets des courants vagabonds issus de la 
traction électrique à courant continu 

EN 50122-3 :2010, Applications ferroviaires - Installations fixes   Sécurité électrique, mise à la terre et 
circuit de retour  Partie 3: Interactions entre systèmes de traction en courant alternatif et continu 

EN 50123-1:2003, Applications ferroviaires - Installations fixes   Appareillage à courant continu  Partie 1: 
Généralités  
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 – 7 – EN 50388:2012 

EN 50163:2004 + A1:2007, Applications ferroviaires  Tensions d’alimentation des systèmes de traction 

EN 50367, Applications ferroviaires - Systèmes de captage de courant - Critères techniques d’interaction 
entre le pantographe et la ligne aérienne de contact (réalisation du libre accès) 

CEI 60050-811, Vocabulaire électrotechnique international  Chapitre 811: Traction électrique 

3 Termes et définitions 

Pour les besoins du présent document, les termes et les définitions suivants s’appliquent. 

3.1 
conditions anormales d'exploitation 
soit des charges de trafic plus importantes, soit une mise hors service d'une installation d'alimentation 
électrique sortant des règles normales 

NOTE 1 à l’article : Dans Ces conditions, le trafic peut ne pas être exploité suivant la grille horaire projetée. 

3.2 
ligne classique 
ligne existante non soumise à un projet de rénovation ou d’aménagement pour la rendre conforme à une STI 

3.3 
ligne de contact 
ligne électrique destinée à alimenter des véhicules en énergie électrique, par l’intermédiaire d’organes de 
prise de courant 

[SOURCE: CEI 60050-811-33-01] 

3.4 
train dimensionnant 
train avec la tension moyenne utile la plus basse 

3.5 
gestionnaire de l’infrastructure 
entité ou entreprise responsable en particulier de la conception et de la maintenance des infrastructures 
ferroviaires 

NOTE 1 à l’article : Il peut aussi inclure la gestion des systèmes de sécurité et de commande de l'infrastructure. Les fonctions du 
gestionnaire de l'infrastructure d'un réseau ou d'une partie d'un réseau peuvent être attribuées à différentes entités ou entreprises. 

NOTE 2 à l’article: Dans la STI Energie, cette entité est appelée autorité contractante ou adjudicatrice. 

3.6 
vitesse maximale en ligne  
vitesse pour laquelle l'exploitation de la ligne a été autorisée 

3.7 
tension moyenne utile au pantographe (U moyenne utile) 

3.7.1 
U moyenne utile (zone) 
tension donnant une indication sur la qualité de l'alimentation électrique sur une zone géographique pendant 
la période de trafic de pointe de la grille horaire 

3.7.2 
U moyenne utile (train) 
tension identifiant le train dimensionnant et permettant de quantifier l'effet sur sa performance 
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